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1 EINFUHRUNG - AUFGABENSTELLUNG

Im Bereich des Kreisverkehrs B116 Leobener StraBe | KerpelystraBe | Eindd-
mayergasse in Leoben wurde von N i Zuge einer
gewerbebehordlichen Genehmigung fir die Errichtung und Betrieb einer Beton-
mischanlage, einer Restbetonaufbereitungsanlage und eines Abstellplatzes auf
dem Grundstick mit der Nummer 640/3, KG 60303 ein verkehrliches Gutach-
ten erstellt. In diesem Gutachten wurden folgende verkehrsrelevanten Aspekte
untersucht:

e Leistungsfahigkeitsbeurteilung des Kreisverkehrs anhand von Ver-
kehrsdaten aus dem GIS Steiermark und einer Verkehrszahlung der
Eisenbahnkreuzung aus dem Jahr 2013

e Rickstauberechnung fir die Eisenbahnkreuzung anhand einer durch-
schnittlichen SchrankenschlieBzeit von 2-3 Minuten

e Verkehrssicherheit des Schulweges auf der KerpelystraBe und einer
moglichen Beeintrachtigung der Sicherheit aufgrund der LKW-Zufahr-
ten auf das Betriebsgeldande (ber die KerpelystraBe und die
GemeindestraBe Am Galgenberg.

Um die angenommenen Verkehrsstarken der einzelnen StraBenzige und die
Ergebnisse des Gutachtens zu evaluieren, wurde vom Blro PLANUM eine Kno-
ten- und Querschnittserhebung durchgefiihrt. Anhand dieser aktuellen Daten
kann die Leistungsfahigkeitsbeurteilung und die Rickstauberechnung erneut
durchgefihrt werden.

£ 23 N s

\12s P s 2 P A
Abbildung 1-1: Ubersicht Untersuchungsgebiet
(Quelle: GIS Steiermark, eigene Darstellung PLANUM)
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2 ANALYSE UND DARSTELLUNG DER
BESTANDSSITUATION

Fir die Untersuchung des Bestandes wurden zwei Verkehrserhebungen von
Dienstag, 09. bis Freitag, 12. Juli 2024 durchgeftihrt:

¢ Knotenstromerhebung am Kreisverkehr:
B116 Leobener StraBe | KerpelystraBe | Einédmayergasse
e Querschnittserhebung am StraBenquerschnitt:
KerpelystraBe nordwestlich des Kreisverkehrs

Die fir die Leistungsfahigkeitsbeurteilung notwendigen Verkehrsbelastungen in
den Spitzenstunden wurden fir den Erhebungszeitraum ausgewertet. Fur die
Querschnittserhebung auf der KerpelystraBe wurde eine Tagesganglinie er-
stellt, mit der die Verkehrsverteilung Uber den Tag untersucht werden konnte.
Abgesehen von der Einddmayergasse und der GemeindestraBe Am Galgenberg,
sind auf allen StraBenzigen 50 km/h verordnet.

(Quelle: GIS Steiermark, eigene Darstellung PLANUM)
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Zur Erhebung der Bestandssituation wurde am Mittwoch, 10. und Donnerstag,
11. Juli eine Querschnittserhebung (System Sierzega) in der KerpelystraBe
durchgefihrt. Die Tagesganglinien wurden ausgewertet und sind in den folgen-
den Abbildungen dargestelit.

Die Tagesbelastung am Mittwoch, dem 10. Juli liegt bei 7.561 Kfz mit einem
Schwerverkehrsanteil von 4,3 %. Die Fahrtrichtung Norden ist mit einer Tages-
belastung von 4.126 Kfz hoéher ausgelastet.

Die maximale,

Verkehrsstarke am Querschnitt liegt bei 549 Kfz/h.
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Die Tagesbelastung am Donnerstag, dem 11. Juli liegt bei 7.829 Kfz mit einem
Schwerverkehrsanteil von 4,6 %. Die Fahrtrichtung Norden ist mit einer Tages-
belastung von 4.270 Kfz hoéher ausgelastet.

Verkehrsstarke am Querschnitt liegt bei 624 Kfz/h.

Querschnittsbelastung

stiindliche

Kerpelystraﬂe Querschnitt
Kfz: 7561 Wit b 10, Juli 2024 OFR Sid
SV 43% ittwoch, uli
: BFR Nord
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Abbildung 2-2 Tagesganglinie KerpelystraBe Mittwoch, 10. Juli 2024
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Querschnittsbelastung Kerpelyslraﬂ.e Querschnitt

Kfz: 7829 ) OFR sud

SV 4.6% Donnerstag, 11. Juli 2024
B aFR Nord
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Abbildung 2-3 Tagesganglinie KerpelystraBe Donnerstag, 11. Juli 2024
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2.2 Knotenstromerhebung

Zur Erhebung der Bestandssituation wurde von Dienstag, 9. bis Freitag, 12. Juli
eine Knotenstromerhebung (System Miovision) im Kreisverkehr B116 Leobener
StraBe | KerpelystraBe | Einddmayergasse durchgefiihrt. Bei der Auswertung
der Erhebung ergab sich die Morgenspitze am Donnerstag, 11. Juli im Zeitraum
von 07:30 bis 08:30 Uhr und die Abendspitze am 11. Juli im Zeitraum von
15:15 bis 16:15 Uhr. Die Fahrrelationen der Spitzenstunden sind in den nach-
folgenden Grafiken (Abbildung 2-4) dargestellt. Die Abendspitzenstunde ist
starker belastet und dementsprechend maBgebend fir die Leistungsfahigkeits-
beurteilung. Daher wird bei der folgenden Berechnung nur diese Spitzenstunde
betrachtet. Die maximale, stindliche Spitzenbelastung im Kreisverkehr be-
tragt, nach Umrechnung in PKW-Einheiten, 1.154 PKW-E/h.

® )
Abbildung 2-4 Knotenstrombelastungsplan der Spitzenstunden (li. Vormittag, re. Abend)
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2.3 Riickstau der Eisenbahnkreuzung

Weiters bei der Leistungsfahigkeitsberechnung zu beachten ist der manchmal
auftretende Riickstau durch die etwa 105 Meter entfernte Eisenbahnkreuzung
auf der B116 Leobener StraBe in Richtung Zentrum. Laut Gutachten von Herrn

(und Auskunft von Herrn I, OBB vom
29.1.2024) ist der Schranken im Schnitt 10-mal taglich fir eine Dauer von
jeweils 2 - 3 Minuten geschlossen. Durch die SchlieBzeit des Schrankens be-
steht die Gefahr des Riickstaus in den Kreisverkehr, wodurch auch die anderen
Aste des Kreisverkehrs nicht abflieBen kénnen (siehe Beispiel in der folgenden
Abbildung 2-5. Diese Gegebenheit wird in der Leistungsfahigkeitsbeurteilung
bericksichtigt.

£ 2024-07-11 15:34:54

Abbildung 2-5 Rickstau auf der B116 Leobener StraBe bis hin zum Kreisverkehr
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Flr die Ermittlung der Verkehrserzeugung (zusatzlicher LKW-Verkehr) wurden
dieselben Annahmen getroffen wie im Gutachten von Herrn

. Der worst case wird mit 200 LKW-Zu- bzw. Abfahrten pro Tag, also 20
LKW-Fahrten pro Spitzenstunde je Richtung, aufgeteilt auf die einzelnen Kreis-
verkehrsarme, abgebildet und in der Leistungsféhigkeitsbeurteilung
bericksichtigt. Flr diesen Planfall wird angenommen, dass alle Zu- und Abfahr-
ten stdlich Uber den Kreisverkehr abgewickelt werden.

Es war aus dem Gutachten nicht ersichtlich, wie die zusatzlichen LKW-Fahrten
auf die einzelnen Kreisverkehrsarme aufgeteilt wurden. Daher wurde eine plau-
sible Annahme, wie in der folgenden Abbildung 3-1 dargestellt, getroffen.

LKW-Fahrten pro Stunde

Abbildung 3-1 LKW-Zu- und Abfahrten in der Spitzenstunde
(Quelle: Basemap, eigene Darstellung PLANUM)
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Die nachfolgenden Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden entsprechend der
Berechnungsvorschriften der RVS 03.05.14 - plangleiche Knoten, Kreisver-
kehre durchgefiihrt. Diese Richtlinie ist flir plangleiche, nicht signalgeregelte
Knoten und Kreisverkehre auf FreilandstraBen anzuwenden und gilt in ihren
grundsatzlichen Aussagen auch flr Ortsgebiete. Grundlage flir die Rechenme-
thoden des Leistungsfahigkeitsnachweises ist das Handbuch fiir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlangen, HBS 2001 (Ausgabe 2015) der deutschen For-
schungsgesellschaft StraBe und Verkehr (FGSV, Kéln). Die im HBS 2001
vorgeschlagenen Berechnungsverfahren flir StraBenverkehrsanlagen entspre-
chen dem aktuellen Stand der Wissenschaft, die auf den Ergebnissen eines
Forschungsauftrages des deutschen Bundesministeriums flir Verkehr basieren
(Brilon, GroBmann, Blanke). Die dort beschriebenen Verfahren wurden in den
einzelnen Fachgremien der Forschungsgesellschaft StraBe und Verkehr Gberar-
beitet und weiterentwickelt. Die Berechnungsverfahren im HBS 2001
ermoglichen eine Einstufung der Qualitdt des Verkehrsablaufes in die nachfol-
gend beschriebenen sechs Qualitatsstufen (= Level of Service, LOS)

e Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden auBerst selten von anderen
beeinflusst. Der Verkehrsfluss ist frei.

e Stufe B: Es treten Einflisse durch andere Fahrzeuge auf, die das indi-
viduelle Fahrverhalten beeinflussen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

e Stufe C: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich deut-
lich bemerkbar. Der Verkehrszustand ist stabil.

e Stufe D: Es treten standig Interaktionen zwischen den Verkehrsteilneh-
mern auf. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

e Stufe E: Die Fahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen und auf
einem geringen Geschwindigkeitsniveau. Geringe oder kurzfristige Zu-
nahmen in der Starke des Verkehrsstroms kdnnen zu Staubildung und
Stillstand flhren. Der Zustand des Verkehrsflusses wechselt von der
Stabilitat zur Instabilitét. Die Kapazitat der Strecke wird erreicht.

e Stufe F: Das zuflieBende Verkehrsaufkommen ist gréBer als die Kapa-
zitat. Der Verkehr bricht zusammen, d.h. es kommt zum Stillstand und
Stau im Wechsel mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation 16st sich
erst nach einem deutlichen Riickgang der Verkehrsnachfrage wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Entsprechend der 8sterreichischen RVS erfolgt nur eine 3-stufige Beurteilung
der Leistungsfahigkeit, nach den Kategorien ,gut", ,ausreichend" oder ,un-
gunstig®. Wartezeiten unter 20 Sekunden bedeuten eine gute Qualitat des
Verkehrsablaufs am Knoten.
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Die Berechnung der Leitungsfahigkeit nach RVS 03.05.14 erfolgt anhand der
durchgefihrten Knotenstromerhebung. Hierbei handelt es sich um die Abend-
spitze von 15:15 - 16:15 Uhr am 11.07.2024.

Die maximale mittlere Wartezeit betrdagt 6 Sekunden. Die Qualitat des Ver-
kehrsablaufes ist gut und wird nach HBS mit der Stufe A bewertet. Die
maximale Staulénge ergibt sich zu 18 Meter und betrifft die Einfahrt in den
Kreisverkehr vom Zentrum kommend, diese ist mit einem Sattigungsgrad von
0,40 am starksten belastet. Die am starksten belastete Ausfahrt betrifft den
gleichen Kreisverkehrsarm mit einem Sattigungsgrad von 0,34.

Kreisverkehr: B116 Leobener Strafe | Kerpelystrake | Einodmayergasse
Abendspizenstunde , Donnerstag 11.07.202¢, 15:15 bis 16:15 Unr, Bestandsjanr 2024
26-041-VTU_Leoben
Ergebnisse Einzelstrome
- Staulangen
Bemessungs- onnd | omektur | Lestungs- | Saioungs- | LEETOe mitilere Qualtits- ¢ Verlust-
verkehrsstarke 9 fahigkeit 9 Wartezeit stufe 95% Lange zeiten Los
fahigheit reserve
q q 5 % L o R w, as, nes Le v, nach HBS
[F2in] [PRw-EM] [PRw-EM] 3] [Phw-Ei] H [Prvi-£m] [sec] H [PRw-E] im [minh] H
Einfannt 277, 287, 965, 1,000, 985 679, ] qul 125 iz z
) |Ausfand 217 2 1400 0,956 e } i11a]
361 3 1400 1400 33 Tog7
Bypass (1-2) [ 1400 1200 X 1400
Einfanrt 89 El 853 1,000 853 76 5 out 038 g g
5 [Bustand 94 9 400 0858 398, EL
gt i 400 400 3. 0
Bypass (2-3) [ 400 400 00 Tab
Einfahrt 23 432 07 1,000 or: 40 4 5 qut EX] 8 5]
5 [Ausfah 455 259 4 1,000 1 4 3
7 i1g 4 4 g 128
Bypass (3.4] ) 0 4 4 00 140
Einfahrt 341 345 [] 1,000 o0: 34 = 5 ut 156 Z E:
s [Ausfahd 303 312 4 0,558 397 22 1085
27 23 4 400 7 1161
Bypass (5] 0 0 4 400 0 1400
Summe der Verlustzeten [min/h] i)
1 B116 Leobener Strake West
2
3 B116 Leobener Stralie Ost
2

Abbildung 4-1: Leistungsfahigkeitsberechnung Kreisverkehr,
Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr im Bestand

Fur die Leistungsfahigkeitsbeurteilung mit dem zusétzlichen LKW-Verkehr wur-
den die im Kapitel 3 beschriebenen Annahmen bertcksichtigt.

Die maximale mittlere Wartezeit betragt 6 Sekunden. Die Qualitat des Ver-
kehrsablaufes ist gut und wird nach HBS mit der Stufe A bewertet. Die
maximale Staulénge ergibt sich zu 18 Meter und betrifft die Einfahrt in den
Kreisverkehr vom Zentrum kommend, diese ist mit einem Sattigungsgrad von
0,43 am starksten belastet. Die am starksten belastete Ausfahrt betrifft den
gleichen Kreisverkehrsarm mit einem Sattigungsgrad von 0,35. Durch die zu-
satzlichen LKW-Fahrten ergibt sich demnach eine vernachldssigbare
Leistungsfahigkeitsreduktion.
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Kreisverkehr: B116 Leobener Straie | Kerpelystrage | Einddmayergasse
Abendspitzenstunde , Donnerstag 11.07.2024, 15:15 bis 16:15 Uhr, Bestandsjahr 2024

24-041 - VTU_Leoben

Ergebnisse Einzelstrome

Bemessungs- Ei{a:;; Korrektur- | Leistngs- | Séttigungs- %::;‘:gt mittere: Qualtits Staubingen Verlist
verkenrsstarks faktor fanigket oras Wartezei stute o5% Lange zeten Los
fahigkeit reserve
a q 6 2 L s R w, as Nas La v nach HBS
F2mi Pew-EM] | [Prw-EM] H [Phw-Eh] H Phw-£M] (sec] H Phw-E] im imin/l H
Enfann 28, 30 %1 1,000 951 32, 50 3 Ut 13 iz =
y o [Ausmnn 284 258 7.400 0.5% 7395 21 7100 ]
314 2 1400 1 24 1071
Eypass (1-2) 0 1400 1 .00 1400
Enfanrt ) 9 & 1,000 11 qut [ 5 B
o [Rund 9 9 0 1,598 X
504 a3 0 ;
Bypass (2-3) 0 0 X
Enfannt 3% 258 064 1,000 064 1 3 Ul 35 g )
o [Ausmn 469 195 4 1,000 00 %
124 13 4 400
Bpass (3-4) [} 0 4 400
Einfanrt 361 E o 1,000 003 3 ot 188 12 57
o [Ausmend 323 ) 4 0558 397
27 238 4 400
Bypass (4-5) o 0 4 400
Summe der Verlustzeten [mn/n] 118
1 511 Leobener Sirake West
B 4
5 B115 Leobener Strase Ost )
s

Abbildung 4-2: Leistungsfahigkeitsberechnung Kreisverkehr,
Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr im Bestand mit zusatzlichem Verkehr

Der Kreisverkehr B116 Leobener StraBBe | Kerpelystra3e | Einédmayergasse ist
sowohl ohne als auch mit den zusatzlichen LKW-Fahrten durch den Betriebs-
verkehr leistungsfahig, die Qualitatsstufe wird It. Richtlinie mit gut bewertet.
Es sind genug Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden und die Leichtigkeit und
Flissigkeit des Verkehrsflusses ist gegeben. Die maximale Auslastung in der
Spitzenstunde liegt bei 43 % und ist um 3 % hdher als ohne die zusatzlichen
LKW-Fahrten.

Wie bereits in Kapitel 2.3 erwdhnt, wird von einer SchrankenschlieBzeit von
2 - 3 Minuten ausgegangen. Um die Ruckstaulange zu berechnen, wurde an-
hand der durchgefihrten Knotenstromerhebung beim Kreisverkehr die
maximale Verkehrsstarke bei der Kreisverkehrsausfahrt Richtung Zentrum er-
mittelt. Diese betragt 463 Kfz/h. Mit der Annahme von regelmaBigen
Ausfahrten in der Spitzenstunde und einer SchrankenschlieBzeit von 3 Minuten,
ergibt sich ein Rickstau entsprechend einer PKW-Lange von 6 Metern zu rund
139 Meter. Unter Bertlicksichtigung des Zusatzverkehrs ergibt sich eine Rick-
staulange von rund 143 Meter. Bei einer SchrankenschlieBzeit von 2 Minuten
reicht der entstehende Rickstau nicht bis zum Kreisverkehr.

Die zusatzlichen LKW-Fahrten haben eine vernachlassigbare Auswirkung auf
den entstehenden Riickstau durch die Eisenbahnkreuzung in den Kreisverkehr.
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Analyse Bestand

Fir den Kreisverkehr B116 Leobener StraBe | KerpelystraBe | Einddmayergasse
wurde vom Ingenieurbliro PLANUM eine Knotenstromerhebung im Juli 2024
durchgefihrt. Anhand dieser Zahlergebnisse konnte die maBgebende Spitzen-
stunde festgelegt werden. Die gezahlten Verkehrsstarken der Spitzenstunde
decken sich zum GroBteil mit den Annahmen des Gutachtens von | R

Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde fiir den maBgebenden Kreisverkehr
laut RVS 03.05.14 - plangleiche Knoten, Kreisverkehre durchgefiihrt. Hierbei
zeigte sich fiir den Bestand eine gute Qualitdt des Verkehrsflusses. Auch mit
den zusatzlichen LKW-Fahrten zum und vom Betriebsgelénde sind noch ausrei-
chend Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden, die Auslastung der einzelnen
Kreisverkehrsarme steigt nur minimal.

Riickstau der Eisenbahnkreuzung

Die berechneten Rickstauldangen anhand der Verkehrserhebung im Juli sind bei
einer SchrankenschlieBzeit von 3 Minuten in etwa dieselben wie im bereits vor-
liegenden Gutachten. Unter Annahme des worst case, das heil3t alle LKW-
Fahrten werden Uber den Kreisverkehr abgewickelt, steigt die Rickstaulange
nur gering. Die Auswirkung der zusatzlich generierten Fahrten ist demnach ver-
nachlassigbar.

Verkehrssicherheit Schulweg KerpelystrafBe

Aufgrund der bestehenden StraBengeometrie der KerpelystraBe und der ge-
setzten MaBnahmen im Bereich der Zu/Ausfahrt (Verkehrsspiegel je Seite),
kann aus verkehrstechnischer Sicht festgehalten werden, dass die zusatzlichen
LKW-Fahrten zu keiner Verschlechterung der Verkehrssicherheit beitragen.

Vergleich bestehendes Gutachten

I -, trotz fehlender, aktueller Verkehrsdaten und mit den
getroffenen Annahmen, in seinem Gutachten alle verkehrstechnischen Punkte
sorgfaltig aufbereitet und berechnet. Die Erkenntnisse in seinem Gutachten de-
cken sich mit den Ergebnissen der aktuellen verkehrstechnischen Untersuchung
und kénnen somit bestatigt werden.
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